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^7) Precede de verroufllage pour vehicule a moteur (10) 
commande par un signal radio utfltsant au moins un bottler 
portatif (2, 21) detenu par un utflisateur (1,11) du vehicule 
(10) et une centrale de surveillance (3) disposee a Tinte- 
rieur du vehicule (10), le Dottier (2, 21) et la centrale (3) 
pouvant communiquer ensemble par des signaux raaio 
pour operer le verroufllage ou le deverroufllage d'organes 
de securite, caracterise en ce qu'ii comprend les eta pes 
survantes: 

- determination du niveau de puissance des signaux re- 
cus par la centrale (3) en provenance du Dottier (2, 21); 

- comparaison du niveau de puissance des signaux avec 
des vale urs de seuil pr6definies; 

- actionnement des moyens de deverrouillage des orga- 
nes de securite (15, 16, 17, 18) seulement lorsque les ni- 
veaux de puissance mesures sont superieurs ou egaux 
auxdites valeurs de seuil predefinies. 
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PROCEDE DE VERROUILLAGE D'UN VEHICULE 
COMMAKDE PAR UN SIGNAL RADIO ET DISPOSITIF DE Ml SB 
EN OEUVRE 



La pr^sente invention concerne un procede 

* 

et tin dispositif de verrouillage d»un vehicule a 
moteur commande par un signal radioelectrique. 
L 1 invention concerne plus particulierement un 
procede de verrouillage et deverrouillage des 
differents organes de securite interdisant 
l 1 intrusion a 1* inter ieur d'un vehicule et le vol 
de ce dernier, ce procede utilisant principalement 
un dispositif d 1 emission/reception d'ondes 
radioelectr iques . 

On connait deja, notamment a travers les 
demandes de brevet FR-A-2.589-930 ou FR-A- 
2. 589,187, des systemes de verrouillage pour 
voiture, commandes par un signal radio, presentant 
les caracteristiques indiquees ci-apres. Le systeme 
de verrouillage comprend une commande principale 
cote vehicule et une commande portee par 
I'utilisateur du vehicule, ces commandes 
communiquant entre el les par des signaux radio. Un 
signal code specialement choisi, se presentant par 
exemple sous la forme d'une serie d 1 impulsions 
identiques a celles destinees a etre transmises par 
la commande cote utilisateur, est prealablement 
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memorise dans la commande principale cote voiture. 
Lorsque la communication radio est etablie et 
maintenue entre les deux commandes, la commande 
cote voiture lit le signal code provenant de la 
commande cote utilisateur. Une comparaison entre ce 
signal et un signal memorise est effectuee et 
lorsqu'il existe une coincidence, la commande cote 
voiture decide de declencher un signal de sortie 
d 1 instructions applique a la commande de 
verrouillage des portes du vehicule ou a tout autre 
organe de securite. 

Les systemes de l*art anterieur ont pour 
inconvenient s : de ne prendre en compte qu'une 
seule commande cote utilisateur, de ne pouvoir 
operer la detection de la commande cdt£ utilisateur 
que lorsque cette derniere est a "une tres grande 
proximite du vehicule" en couplant notamment sa 
detection a l 1 utilisation de l*un des systemes 
d f ouverture des ouvrants et d»etre de surcroit 
extremement complexes a mettre en oeuvre, 
necessitant notamment a bord du vehicule une 
pluralite d'antennes demission/reception des 
signaux. 

L'objet de la presente invention est done 
de pallier aux inconv^nients de I'art anterieur en 
proposant un procede et un dispositif antivol 
commande par un signal radio 

permettant : d'utiliser une seule antenne 
d 1 emission/reception implantee a bord du vehicule, 
d'autoriser la gestion d'une pliiralite de commandes 
du cote utilisateur, et de permettre d'etendre en 
toute seciirite le perimetre de detection de la 
commande cote utilisateur. 
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Le procede de verrouillage pour vehicule a 
moteur, selon l 1 invention, est commande par un 
signal radio emis par au moins un boitier portatif 
detenu par un utilisateur du vehicule et une 
centrale de surveillance disposee a l'interieur du 
vehicule, le boitier et la centrale pouvant 
communiquer ensemble par des signaux radio pour 
operer le verrouillage ou le deverrouillage 
d'organes de securite empechant l 1 intrusion dans le 
vehicule ou le vol de ce dernier. 

Selon l 1 invention , le procede est 
caracterise en ce qu'il comprend les etapes 
suivantes reiterees periodiquement : 

a) determination du niveau de puissance des 
signaux regus par la centrale en provenance du 
boitier ; 

b) comparaison du niveau de puissance des signaux 
avec des valeurs de seuil predef inies ; 

c) actionnement des moyens de deverrouillage des 
organes de securite lorsque les niveaux de 
puissance mesures sont superieurs ou egaux aux 
valeurs de seuil predef inies* 

Selon une autre caract^ristique du procede 
ob jet de 1" invention, il comprend l'etape 
suivante : 

d) calibration des valeurs de seuil , a partir du 
niveau de puissance des signaux emis par les 
boitiers a chaque ouvertxire ou sequence 
d 1 ouverture/f enneture de 1 'un des ouvrants du 
vehicule consecutive a chaque arret du moteur du 
vehicule, de fagon a prendre en compte les 
conditions de propagation des ondes radio regnant 
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dans 1 ■ environnement immediat du vehicule et 
assurer un perimetre de deverrouillage sensiblement 
constant pour l'utilisateur- 

Selon une autre caracteristique du procedd 
objet de 1« invent ion , il comprend les etapes 
suivantes : 

e) calcul de 1" evolution dans le temps du niveau 
de puissance du signal en provenance du boltier ; 

f ) controle de cette evolution apres chaque 
ouverture de I'un des ouvrants du vehicule et/ou a 
chaque l 1 arret du moteur du vehicule ; 

g) emission d f un signal d'alarme lor squ 1 apres une 
duree predeterminee aucune evolution dans le niveau 
du signal n f a ete enregistree. 

Selon une variante du precede objet de 
1* invention, I'etape g) est remplacee par l f etape 
suivante : 

g 1 ) emission d'un signal d^larme lorsqu 1 apres une 
duree predeterminee aucune evolution dans le niveau 
du signal n*a ete enregistree et lorsqu 1 aucune 
presence n f a ete detectee dans l'habitacle du 
vehicule. 

Selon une autre caracteristique du procede 
objet de 1 1 invention r une pluralite de bottlers 
portatifs cooperent avec la centrale du vehicule et 
en ce qu'a chacun des bo I tiers correspond des 
valeurs de seuil distinctes et/ou le deverrouillage 
d» ensembles d'organes de securite distincts* 

Selon une autre caracteristique du procede 
objet de ^invention, un unique boltier autorise le 
deverrouillage de 1» ensemble des organes de 
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securite et en ce que tous les autres boltiers 
autorisent le deverrouillage des seuls organes de 
securite protegeant 1' intrusion dans l'habitacle du 
vehicule . 
5 ^ 

La presente invention conserve egalement un 
dispositif pour la mise en oeuvre du procSde. Ce 
dispositif est caracterise en ce que la centrale de 
surveillance et de commande comprend des moyens 

10 recepteurs des signaux emis par le boltier, des 

moyens de mesure .du niveau de puissance de ces 
signaux , et des moyens comparateurs generant des 
signaux de commande des moyens de deverrouillage , 
respect ivement verrouillage, des organes de 

15 securite , lorsque les niveaux des signaux regus en 

provenance des boltiers sont superieurs ou egaux, 
respectivement inferieurs, a des valeurs de seuil 
conservees dans une memoire eff arable. 

20 Selon une autre caracteristique du 

dispositif ob jet de ^invention, la centrale de 
surveillance et de commande comprend des moyens 
der ivateurs destines a suivre l 1 evolution du niveau 
de puissance des signaux en provenance des 

25 boltiers, et des moyens de contrdle relies a des 

det ecteur s d 1 ouver tur e / f ermetur e d 1 ouvr ants et / ou 
de fonctionnement du moteur et commandant un 
dispositif avertisseur, les moyens de controle 
operant le suivi des signaux de sortie des moyens 

30 der ivateurs en fonction des signaux de sortie de 

ces moyens detecteurs. 

Selon une autre caracteristique du 
dispositif objet de l 1 invention , la centrale de 
35 surveillance et de commande comprend des moyens de 
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reperages relies aux moyens de mesure du niveau de 
puissance des signaux et a des detecteurs 
d'ouverture/fermeture d'ouvrants et/ou de 
fonctionnement du moteur, ces moyens de reperage 
5 operant: le suivi des signaux de sortie des moyens 

de mesure en fonction des signaux de sortie des 
moyens detecteurs de fagon a recalibrer les valeurs 
de seuil contenues dans la memoire associee aux 
moyens comparateurs • 

10 

On comprendra mieux les buts, aspects et 
avantages de la presente invention , d'apres la 
description donnee ci-apres d'un mode de 
realisation de I 1 invention, presente a titre 
15 d'exemple non limitatif, en se referant aux dessiiis 

annexes r dans lesquels : 

- la figure 1 est une vue schematique en 
perspective, d'un vehicule equipe du systeme selon 

20 1 * invention ; 

- la figure 2 est un schema par blocs du 
systeme selon 1' invent ion. 

Conformement aux figures 1 et 2, seules les 
25 parties constitutives du dispositif d'antivol 

commande par un signal radio, necessaires a la 
comprehension de 1« invention ont ete figurees. 
Ainsi r le circuit d f emission du systeme n f a pas ete 
detaille. 

30 

Sur la figure 1, les references 1 et 11 
designent respectivement des personnes autorisees a 
utiliser le vehicule automobile, appelees 
utilisateurs , a savoir par exemple : le conducteur 
35 1 du vehicule automobile et un passager 11. Chacune 
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de ces personnes porte sur elle ou dans ses 
bagages, un bo i tier de commande, formant 
emetteur/recepteur radio, respectivement 2 et 21. 
Ce boitier sera avantageusement integre sous la 
5 forme d f un badge se presentant sous la forme d'une 

carte a puce electronique, de taille d'une carte de 
credit. 

Une centrale de surveillance et de commande 
3 est agencee a I'interieur du vehicule 10. Cette 
centrale est destinee a recevoir les signaux radio 
d , une antenne 4, ou inversement a emettre un signal 
radio par cette antenne vers les boltiers portatifs 
2 et 21 , sans autres actions des utilisateurs que 
de s'approcher ou de s f eloigner du vehicule. Cette 
antenne 4 pourra etre directement integree a la 
centrale de surveillance et de commande 3, ou 
disposee separement. 

La centrale 3, comprend conformement a la 
figure 2 des moyens emetteurs/recepteurs 5 pour 
emettre des signaux S a destination des boltiers 
2,21 selon un protocole donne et pour recevoir les 
eventuels signaux contenant des codes emis par les 
boltiers 2,21 en retour. Ces moyens recepteur 5, 
foumissent alors a des moyens comparateurs 6 les 
signaux S2 et S21 emis respectivement par les 
boltiers 2 et 21. 

30 Les moyens comparateurs 6 generent des 

signaux de sortie, lorsqu f il existe une coincidence 
respectivement entre les codes contenus dans les 
signaux S2 et S21 transmis par les moyens 
recepteurs 5 et les codes predetermines 
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specialement attribues au vehicule 10 et conserves 
dans line memo ire de stockage 7. 

En parallele aux moyens comparateurs 6, les 
5 moyens recepteurs 5 fournissent les signaux S2 et 

S21 a des moyens de mesure du niveau de puissance 
du signal 8. Des seconds moyens comparateurs 9 
generent des signaux de sortie lorsque les niveaux 
de puissance des signaux S2 et S21 determines par 
10 les moyens de mesure 8 sont superieurs ou egaux a 

des valeurs de seuil conservees dans une memo ire 
eff arable 12. 

Une premiere porte ET 13 re9oit £ ses 
15 entrees le signal de sortie du premier comparateur 

6 et le signal de sortie du second comparateur 9 
associes respect ivement au signal S2. Cette porte 

13 commande differents organes de 
verrouillage/deverrouillage 15 , 16 , 17 , 18 d 1 organes 

20 de securite empechant l 1 intrusion a l'interieur du 

vehicule 10 et le vol de ce dernier, tels que 
respectivement les ouvrants, la colonne de 
direction , le systeme de controle de 1 1 allumage— 
injection du moteur ou encore une alarme 

25 vo lume t r ique • 

Une seconde porte ET 14 re9oit a ses 
entrees le signal de sortie du premier comparateur 
6 et le signal de sortie du second comparateur 9 
30 associes respectivement au signal S21. Cette porte 

14 commande les organes de 
verrouillage/deverrouillage 15 et 16 associes 
respectivement aux ouvrants et a l 1 alarme 
vo lumetr ique . 
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lies signaux de sortie dies moyens de mesure 
8 representatifs du niveau des signaux S2 et S21 
sont aussi re<?us par des moyens derivateurs 19 qui 
suivent Involution du niveau des signaux* Des 
moyens de controle 20 , associ€s par ailleurs & des 
detecteur s d 1 ouvertur e/ f ermeture d 1 ouvrants 22,23 
et un detecteur de f onctionnement du moteur 24, 
activent alors le traitement des signaux de sortie 
des moyens derivateurs 19. Le signal de sortie des 
premiers moyens de controle est repris par un 
dispositif avertisseur 25. 

Les signaux de sortie des moyens de mesure 
8 representatifs du niveau des signaux S2 et S21 
sont egalement regus par des moyens de reperages 
26, associes egalement aux detecteurs 

d 1 ouvertur e/f ermeture d» ouvrants 22,23 et au 
detecteur de f onctionnement du moteur 24. Ces 
moyens de rep^rage operent 1 1 observation du niveau 
des signaux S2 et S21 a des instants predetermines 
generes par les informations donnees par les 
differents detecteurs 22,23,24. Les signaux de 
sortie des moyens de reperage 26 sont ensuite 
utilises apres un traitement specif ique pour 
recalibrer les valeurs de seuil contenues dans la 
memoire 12 utilisee par le comparateur 9. 

Conformement a cette description et aux 
figures 1 et 2, le f onctionnement du dispositif 
antivol est le suivant. La centrale 3 emet par 
1 1 intermediaire de l'antenne 4 un signal S donne et 
ce de fa<?on sensiblement periodique. Lorsque 
I'utilisateur 1 et/ou 11 portant personnel lement 
son boltier 2 et/ou 21, s^pproche du vetiicule 10, 
le boitier captant le signal S emet a son tour un 



10 2700625 



signal S2 et/ou S21 egalement selon un protocole 
donne. La centra le 3 revolt alors ce ou ces signaux 
emis par le ou les boltiers portatifs 2 ou 21 , les 
compare avec les signaux memorises et compare leurs 
5 niveaux avec des valeurs de seuil predefinies et en 

cas de double coincidence, opere le deverrouillage 
des organes de securite precites tels que les 
ouvrants, la colonne de direction, etc. . . , ce qui 
autorise 1' utilisation du vehicule 10. 

10 

Des que chacun des niveaux de puissance des 
signaux S2 et S21 devient inferieurs au seuil 
predefini correspondant, la centrale 3 opere le 
verrouillage des organes de securite, interdisant 
15 l 1 utilisation du vehicule 10. 

Les signaux S2 ou S21 emis par les 
commandes cote utilisateur 2 ou 21 ne sont traites 
par la centrale 3 que lorsque leur niveau depasse 

20 un seuil predetermine. Ce critere de seuil de 

niveau de signal definit une certaine distance de 
reconnaissance des boitiers 2 et 21 par la centrale 
3, par exemple 3 metres. Tant que les boitiers 2 et 
21 se trouvent a 1« inter ieur du perimetre, 

25 schematise 40 sur la figure 1, defini par la valeur 

de seuil determine, la centrale maintient 
deverrouilles les organes de securite 
correspondants et sitot les boitiers hors du 
perimetre, la centrale verrouille a nouveau ces 

30 organes . 

Selon des variantes de realisation de 
I 1 invention, la centrale 3 peut integrer dans sa 
strategie de verrouillage des organes de securite, 
35 des informations complementaires communiquees par 
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des capteurs embarques, telles que par exemple une 
information moteur en fonctionnement ou vehicule se 
depla<?ant, etc, . . Ces variantes permettent 
notamment de repondre a diverses situations ou les 
organes de security se trouvent deverrouilles 
autorisant l 1 utilisation du vehicule, mais oH les 
boitiers ne sont pas dans le vehicule. II en est 
ainsi lors de la perte du boitier dans le perimetre 
de detection du vehicule ou lors de 1* agression du 
conducteur quand le voleur oblige ce dernier a 
quitter le vehicule et prend sa place avant de 
s f enfuir. Dans ce dernier cas / il peut etre 
preferable pour des raisons de securite, d 1 eviter 
1" arret du vehicule aussitot le perimetre de 
detection des boitiers franchi mais par contre 
d*operer une diminution graduelle des performances 
du moteur jusqu'a son arret definitif apres une 
periode de temps (ou apr£s une distance) 
predeterminee permettant de donner 1' alert e- 

Le perimetre physic[ue de detection genere 
par les criteres de niveaux de seuils appliques aux 
signaux S2 et S21 etant a meme d'evoluer d'un lieu 
de stationnement a 1* autre en fonction de 
1 1 environnement immediat du vehicule et du 
parasitage radio-electrique de cet environnement r 
il peut etre souhaitable d'ajuster les valeurs de 
seuil retenues pour la prise en compte des signaux, 
et ce de fa<?on a assurer auprds de 1 •utilisateur, 
sensible a la seule distance physique declenchant 
le verrouillage/deverrouillage des organes de 
securite 15,16,17 ou 18, la Constance du perimetre 
de 40. 
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Pour ce fa ire , la commande principale 3 est 
equipee de moyens de reperage 26 recevant en 
permanence le niveau des signaux emis par les 
commandes cote utilisateur, ces moyens de reperage 
26 etant egalement couples a des d^tecteurs 
d 1 ouverture/f ermeture 22,23 par exemple la porte 
conducteur et un detect eur 24 de fonctionnement du 
moteur. A chaque sequence d'ouverture ou 
d 1 ouverture/f ermeture de la porte suivant chaque 
coupure du moteur , ces moyens de reperage 
enregistrent, soit instantanement soit apres tin 
temps predetermine, les niveaux des signaux emis 
par les boitiers 2 et 21, ces niveaux servent alors 
d f etalon pour recalibrer les niveaux de seuil 
correspondants contenus dans la memoire 12 a partir 
d'une loi de calcul predeterminee definie par des 
mesures au banc d'essai, et ce de faq:on a assurer 
un rayon de detection sensiblement constant quelque 
soit 1 1 environnement du vehicule. 

L 1 analyse du niveau des signaux emis par 
les boitiers 2 ou 21 permet par ailleurs de 
detecter I'oubli de ces boitiers a I'interieur du 
vehicule 10 . Pour ce faire des moyens de controls 
20 couples a des moyens 19 de suivis de Involution 
du niveau des signaux 24 et aux detecteurs 
d 1 ouverture/f ermeture 22,23 associes par exemple 
aux portes du vehicule ou a un detecteur 24 de 
fonctionnement du moteur, permettent de suivre le 
niveau des signaux emis par ces boitiers et done le 
deplacement relatif des boitiers par rapport au 
vehicule apres des evenements predefinis tels que 
1 1 ouverture d'une porte ou 1* arret du moteur- 
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Ainsi, si apres I'ouverture d'une porte ou 
l 1 arret du moteur le niveau du signal emis par le 
ou les boltiers presents n'evolue pas et reste done 
sensiblement constant pendant une periode 
predefinie, de I'ordre de quelques secondes, les 
moyens de contrdle 20 activent alors le dispositif 
d'alerte 25 qui genere 1* Emission d f un signal 
visuel et/ou sonore signalant l'oubli des boltiers 

2 ou 21 dans le vehicule et le non verrouillage 
des portes qui va en resulter. 

Dans une variante de realisation de 
1" invention, en couplant ces moyens de contrdle & 
un detecteur de presence volumetrique non figure , 
il est possible d 1 interrompre l f emission de ce 
signal d'alerte apres constatation de la presence 
de personne dans le vehicule. De meme il est 
possible en utilisant 1 1 information delivree par un 
detecteur de presence,- d 1 interrompre le 
verrouillage de tout ou partie des organes de 
securite 15,16,17,18 apres le depart des boltiers 2 
ou 21 hors du perimetre de detection 40, en cas de 
reperage de la presence de personne dans le 
vehicule. 

La centra le de surveillance et de commande 

3 est done equipee de moyens recepteurs 5 et des 
moyens comparateurs 6 aptes a operer la 
reconnaissance d'un ou plusieurs signal radio emis 
par les boltiers portes par les utilisateurs. Ces 
moyens permettent done de discriminer ensuite en 
f one t ion des signaux regus, lequel des organes de 
securite doit etre deverrouille. 
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Ainsi le boltier 21 alloue au passager 11 
est dans I'exemple de realisation figure seulement 
autoris£ a operer le verrouillage/deverrouillage 
des ouvrants (portes, coffre, etc..) et de 
l f alarme volumetrique, tandis que le boltier 2 
alloue au conducteur 1 permet en plus le 
verrouillage/deverrouillage de la colonne de 
direction et du systeme d'allumage-injection. Un 
tel systeme permet d'accroitre la securite 
notamment vis-a-vis des enfants en leur permettant 
1* usage de l^abitacle du vehicule tout en les 
empechant d'utiliser ce moteur. 

De merae, il est possible de prevoir dans 
une variante de realisation du dispositif antivol 
objet de I 1 invention, des niveaux de seuil de 
reconnaissance des signaux emis par les boitiers 2 
ou 21, differents suivant les boitiers. Ainsi il 
est possible de prevoir un seuil plus important, et 
done restreindre le perimetre de reconnaissance, 
pour le boitier 21 porte par 1 'utilisateur passager 
11. 

Bien entendu , 1 1 invention n 1 est nullement 
limitee au mode de realisation decrit et illustre 
qui n»a ete donne qu'a titre d'exemple. 

Au contra ire, l 1 invention comprend tous les 
equivalents techniques des moyens d^crits ainsi que 
leurs combinaisons si celles-ci sont effectuees 
suivant son esprit. 

Ainsi le dispositif antivol decrit peut 
etre utilise avec un nombre quelconque de boitiers 
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portatifs, ce nombre etant toutefois de preference 
compris entre 1 et 5. 
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REVINDICATIONS 



[1] Procede de verrouillage pour vehicule a 

moteur (10) commande par un signal radio utilisant 
au mo ins un boltier portatif (2,21) detenu par un 
utilisateur (1,11) du vehicule (10) et une centrale 
de surveillance (3) disposee a 1> inter ieur du 
vehicule (10) , le boitier (2,21) et la centrale (3) 
pouvant communiquer ensemble par des signaux radio 
pour operer le verrouillage ou le deverrouillage 
d'organes de securite (15,16,17,18) empechant 
I 1 intrusion dans le vehicule (10) ou le vol de ce 
dernier, caracterise en ce qu'il comprend les 
etapes suivantes reiterees periodiquement : 

a) determination du niveau de puissance des 
signaux re?us par la centrale (3) en provenance du 
boitier (2,21) ; 

b) comparaison du niveau de puissance des signaux 
avec des valeurs de seuil predef inies ; 

c) actionnement des moyens de deverrouillage 
(15,16,17,18) des organes de securite lorsque les 
niveaux de puissance mesures sont superieurs ou 
egaux auxdites valeurs de seuil predef inies. 

[2] Procede de verrouillage selon la 

revendication 1, caracterise en ce qu'il comprend 
l'etape suivante : 

d) calibration desdites valeurs de seuil, a partir 
du niveau de puissance des signaux reyus a chaque 
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ouverture ou sequence d 'ouverture/ fermeture de l'un 
des ouvrants du vehicule (10) consecutif a chaque 
arret du moteur du vehicule (10) , de fa9on a 
prendre en compte les conditions de propagation des 
ondes radio regnant dans 1 1 environnement immediat 
du vehicule et assurer un p^rimetre de 
d€verrouillage (40) sensiblement constant pour 
l'utilisateur (1,11). 

[ 3 ] Procede de verrouillage selon 1 1 une 

quelconque des revendications 1 a 2, caract§rise en 
ce qu f il coinprend les etapes suivantes : 

e) calcul de devolution dans le temps du niveau 
de puissance du signal en provenance du boltier 
(2,21) ; 

f) controle de cette evolution apres chaque 
ouverture de l'un des ouvrants du vehicule (10) 
et/ou a chaque 1* arret du moteur du vehicule (10) ; 

g) emission d'un signal d'alarme lorsqu' apres une 
duree predeterminee aucune evolution dans le niveau 
du signal n'a ete enregistree. 

[4 ] Procede de verrouillage selon la 

revendication 3, caract^rise en ce que l f etape g) 
est remplacee par l'etape suivante : 

g 1 ) emission d f un signal d'alarme lorsqu 1 apres une 
duree predeterminee aucune evolution dans le niveau 
du signal n f a ete enregistree et lorsqu 1 aucune 
presence n'a ete detectee dans l f habitacle du 
vehicule (10) . 

[5] Procede de verrouillage selon l'une 

quelconque des revendications 1 a 4, caracterise en 
ce qu'une pluralite de boxtiers portatifs (2,21) 
cooperent avec la centrale (3) du vehicule (10) et 
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en ce qu f a chacun des boltiers correspondants des 
valeurs de seuil distinctes et/ou le deverrouillage 
d 1 ensembles d« organes de securite distincts. 

[6] Procede de verrouillage selon la 

revendication 5, caracterise en ce qu'un unique 
boltier (2) autorise le deverrouillage de 
l 1 ensemble des organes de securite (15, 16 , 17, 18) et 
en ce que tous les autres boltiers (21) autorisent 
le deverrouillage des seuls organes de securite 
protegeant l 1 intrusion dans dhabitacle du 
vehicule . 

[7] Dispositif pour la raise en oeuvre du 

procede selon la revendication 1, caracterise en ce 
que la centrale (3) comprend des moyens recepteurs 

(5) des signaux emis par le boitier (2,21) , des 
moyens de mesure du niveau de puissance des signaux 

(8) , des moyens comparateurs (9) generant des 
signaux de commande des moyens (15,16,17,18) de 
deverrouillage, respectivement verrouillage, 

d 1 organes de securite, lorsque les niveaux des 
signaux sont super ieurs ou egaux, respectivement 
inferieurs, a des valeurs de seuil conservees dans 
une memoire effa9able (12) . 

[8] Dispositif selon la revendication 7, 

caracterise en ce que la centrale (3) comprend des 
moyens derivateurs (19) destines a suivre 
devolution du niveau de puissance desdits signaux, 
et des moyens de controle (20) relies a des 
detecteurs d 1 ouvertur e/ f ermeture d'ouvrants (22,23) 
et/ou de fonctionnement du moteur (24) et 
commandant un dispositif avertisseur (25), lesdits 
moyens de controle (2 0) operant le suivi des 
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signaux de sortie desdits moyens derivateurs (19) 
en fonction des signaux de sortie desdits moyens 
detecteurs (22, 23 , 24) . 

[9] Dispositif selon l'une quelconque des 

revendications 7 a 8 r caracterise en ce que la 
centra le (3) comprend des moyens de rep er ages (26) 
relies auxdits moyens de mesure (8) du niveau de 
puissance des signaux et a des detecteurs 
d 1 ouverture / f ermeture d'ouvrants (22,23) et/ou de 
fonctionnement du moteur (24) , lesdits moyens de 
reperage (26) operant le suivi des signaux de 
sortie desdits moyens de mesure (8) en fonction des 
signaux de sortie desdits moyens detecteurs 
(22,23,24) pour modifier le contenu de ladite 
memo ire (12) • 
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